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La présente invention a pour objet un ap- 
pareil de propulsion et de sustentation appli- 
cable aux avions, ainsi que son mode de 
monlage sur ceux-ci, caractérisé par le fait 
qu'il utilise l’action sustentalrice et propulsive 
dé surfaces inclinées, déplacées rapidement 
dans l'air, à la création d’un appareil capable 
d'imprimer à un avion des uéplacements ver- | 
licaux et horizontaux à toutes les vitesses vou- | 
lues par le pilote. 

L'invention est décrite en détail ci-dessous 
avec référence aux figures du dessin annexé, 
dans lesquelles on a représenté schématique- 
ment un exemple de réalisation de l’ensemble 
et de ses détails. 

La figure 1 est une vue latérale d’une pre- 
mière forme d'exécution; 

La figure 2 est une vue latérale d’une autre 
forme de réalisation; 

La figure 3 est une vue en plan correspon- 


La figure A est une vue de face de l'appa- 
reil suivant figure 2; 

La figure 5 est une vue de détail du dispo- 
sitif de réglage de l'inclinaison des plans; 

La figure 6 est le plan correspondant; 

La figure 7 est une vue en perspective du 
dl de guidage des plans. 

‘invention est basée sur ce fait que lors- 


férence plane, est déplacée à une vitesse 
suflisante dans un fluide et avec une inclinai- 
son appropriée, la double action de réaction 
du fluide sur la face antérieure ou d'attaque 
de l'objet déplacé, et de succion sur sa face 
postérieure qui tend à le soulever, peut attein- 
dre une valeur élevée. Cette action est utilisée 
daps l'aile d'avions actuelle avec cet inconvé- 
nient grave que la vitesse, nécessaire pour 
obtenir une force de sustentation suflisante, 
doit être imprimée à l’ensemble de l'appareil, 
ce qui rend, comme la pratique le vérifie, les 
manœuvres d'atterrissage particulièrement 
dangereuses el qui oblige à disposer de ter- 
rains très élendus pour les départs et les 
arrivées. 

Suivant Ja présente invention le moteur 
d’un avion imprime une vilesse sullisante à un 
nombre approprié de plans inclinés convena- 
blement disposés de façon à pouvoir en obtenir 
la force de sustentation nécessaire. Cependant, 
l'invention se différencie nettement des héli- 
coplères par le fait que inclinaison de cha- 
eune des surfaces est variée au cours du cycle 
qu'elles décrivent, de manière à pouvoir les 
utiliser simultanément à la propulsion et à la 
direction de l'appareil. A cet efet ces surfaces 
sont disposées suivant deux couronnes concen- 


Prix du fascicule : 5 francs. 
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 Lriques, Lournant en sens inverse el disposées 
_ dansun plan horizontal au-dessus de Ja. car- 
ngüe de l'avion. L'inclinaison donnée aux 

- plans qui composent les couronnes est maxi- 


5 mum pour chacune d'elles d'un côté de l'ap- 
_pareïl et nulle du côté opposé, de manière 
que la somme des actions sustentatrices des 
deux couronnes est utilisée intégralement au 
ulèvement de l'appareil, tandis que les ac- 
o lions horizontales auxquelles donnent lieu les 
plans inclinés apparaissent de part et d'autre 
e l'avion dans des points tels que la résultante 
générale concourt à la propulsion horizontale. 
Pour mieux fixer les idées, il sera détaillé 
5 ci-dessous l'application de l'invention à la 
…. … forme d'exécution représentée au dessin. 
… Ony voit en : la carlingue de l'avion avec. 
le moteur 2 et les roues de sol 3. Ces éléments 
— seront de toute construction appropriée à leur 
20 destination. À un point convenablement choisi 
de la carlingue, et préférablement au droit de 
… son centre de grayité, on fixe au moyen d’un 
dispositif à déclenchement 4, un axe lubulaire 5 
destiné à servir de pivot aux couronnes de sus- 
_ 25 tentation. Cet axe 5, empêché de tourner, 
| 4 porte également à demeure le siège du pilote 6 
qui est par conséquent indépendant de la car- 
ingue proprement dite et l'axe 5 contient 
encore les dispositifs de réplage de l'inclinaison 
30 des plans. Sur cet axe sont montés les man- 
chons 7 et $ qui constituent les axes tournants 
des couronnes de sustenlation 9 et 10. 
Suivant une première forme de réalisation 
ces manchons sont disposés l’un vis-à-vis de 
35 l'autre, à des niveaux différents, sur le pivot 5, 
…_ tindis que suivant {a forme de réalisation à la 
figure 2, ces manchons, qui ont des longueurs 
… différentes, sont montés l’un sur l’autre. Les 
_ couronnes de sustentalion sont constituées 
- ko chacune par une série de bras en treillis 11, 
fixés sur les manchons 7 ou 8 correspondants 
et qui portent à leur extrémité, par l'intermé- 
_ diaire d’un dispositif de guidage, les plans 
…  sustentateurs 19. Un entretoisement conve- 
45 nable 13 est prévu entre les différents bras 
. d’une même couronne, 
Suivant la forme de réalisation représentée 
la figure 1, les couronnes peuvent être 
tées entièrement l’une au-dessus de l’autre 
, suivant la forme de réalisation de la 
re 2, l'une des deux couronnes, calée sur 
anchon intérieur, a un diamètre inférieur 
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à l’autre couronne, ce qui est compensé par 
une diflérence dans la largeur de ses plans. 
Grâce à son diamètre plus réduit cette cou- 
ronne peul être conslruile suflisamment rigide 
par elle-même, tandis que la couronne exté- 
rieure, dont les bras sont plus longs, est con- 
solidée par un haubanage de tirants 14 qui 
englobent la petite couronne et se réunissent 
à un anneau 1 5 tournant autour de l'extrémité 
du pivot. Le mouvement de rotation est im- 
primé aux couronnes par le moteur par l'in- 
termédiaire soit du manchon inférieur, avec 
renversement du mouvement pour la couronne 
supérieure au moyen d’un pignon monté sur 
le pivol 5 el empruntant son mouvement à 
une couronne dentée calée à l'extrémité supé- 
rieure du manchon 7, soit directement en 
atlaquant les deux manchons 7 et 8 par des 
pignons 16 calés sur l'arbre du moteur. Les 
plans de sustentation sont montés à l'extrémité 
des bras 11 par l'intermédiaire d’un dispositif 
de guidage tel que, suivant que ces plans sont 
plus ou moins déplacés radialement, leur in- 
clinaison sera plus ou moins forte, Un tel dis- 
positif de guidage peut consister dans une vis 
à pes rapide, prenant écrou dans les pièces 
solidaires des plans ou peut être constitué par 
des glissières 17 de profil approprié. Le pian 
est rappelé élastiquement vers l'extérieur, par 
exemple au moyen d’un ressort, et peut être 
amené vers le centre de la couronne au moyen 
d’un câble 18. Les câbles 18 des différents 
plans d’une couronne se réunissent à un an- 
peau 19. On pen que par ce dispositif il 
suflit d’excentrer l'anneau 19 d’une couronne 
pour amener les différents plans qui la consti- 
tuent dans des positions d'inclinaison : minirna 
et maxima aux deux extrémités du diamètre 
suivant lequel on a excentré l'anneau, et crois- 
sante el décroissante progressivement entre 
ces deux limites. Si l’on fait tourner une cou- 
ronne dans laquelle tous les plans de forte 
inclinaison sont ainsi disposés d'un même côté, 
tandis que de l’autre côté les plans sont pou ou 
point inclinés, on constale que la réaction de 
sustentation aussi bien que la réaction hori- 
zontale de propulsion se déplacent du côté 
des plans inclinés alors que si tous Îes plans 
avaient, comme ce serait le cas pour une hé- 
lice, la même inclinaison, il n'y aurait pas de 
résultante des réactions horizontales. 

Si l'on considère à présent les deux cou- 


55 


60 


70 


80 


85 


go 


= 


00 


CS 


15 


1 
OT 


30 


39 


Lo 


L5 


5o 


= — 


ronnes tournant en sens inverse d’un avion el 
que l’on excentre dans des sens différents les 
anneaux 29 de ces deux couronnes, on proyo- 
quera l'apparition, pour chacune d'elles, d’une 
réaction de propulsion horizontale excentrée 
moyennant un réglage convenable de l’excen- 
trement des deux anneaux 19. La résultante 
générale des deux résultantes de propulsion 
de chaque couronne pourra être centrée par 
rapport à l'avion et imprimer à celui-ci un 
déplacement horizontal. Simultanément les 
réactions de sustentation des deux couronnes 
donneront lieu à une résultante qui pourra 
également être centrée par rapport à l'appareil 
dont elle détermine le soulèvement. Par un 
léger déplacement de l’un des anneaux 19, on 
détermine le décentrement des résultantes et 
le virage de Fappareïl dans la direction voulue 
par ce décentrement. 

Comme il ressort de ce qui vient d’être dit, 
le simple jeu des deux couronnes avec action 
sur leurs anneaux de réglage de l'inclinaison 
des plans suflit pour déterminer le soulève- 
went, Ja translation et le changement de di- 
rection de l'avion. C’est pourquoi on peut se 
limiter à munir celui-ci d'un gouvernail de 
profondeur 20, commandé du siège du pilote 
au moyen d’une transmission 2: el d’un vo- 
lant de manœuvre 22. Toutefois on peut éga- 
lement prévoir un gouvernail de direction 23 
muni d’une commande particulière 94. 

Suivant là réalisation de la figure 4, les 
quatre plans constituant le gouvernail de di- 
rection et de profondeur sont montés sur un 
croisillon, fixé lui-même par une rotule 25, 
à l'extrémité de la carlingue. Lorsqu'on utilise 
uniquement les couronnes à la commande de 
la direction, il y a avantage à terminer la car- 
lingue par une partie en treillis, de façon que 
la surface de la coque présente une résultante 
des résistances de l'air centrée sur le pivot 5. 
Üne hélice 26 peut être prévue à l'avant de la 
coque pour assurer un refroidissement sufli- 
sant au moteur. Un dispositif particulier est 
prévu pour le réglage et la commande des dé- 
placements des anneaux 19 et est représenté 
en coupe verticale eten plan aux figures 5 et 6. 

Suivant ce dispositif les anneaux 19 tour- 
nant avec les couronnes, sont guidés par des 
galets 27, les galets relatifs à chacun des an- 
neaux étant montés sur un cercle de base 
commun 28 monté lui-même sur un écrou 29: 
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Chacun des écrous peut être déplacé grâce à 
la rotation d’une vis 30 montée dans des pa- 
liers solidaires du pivot 5 et entrainée au 55 


moyen d'une transmission appropriée, à 


chaîne ou autre 31. Les commandes de trans- 
mission 3 1 se préseniant sous la forme de yvo- 
lants de manœuvre 52 sont placées à la portée 
du pilote et sont munies de disposilifs indica- Go 
teurs de la position des plans correspondant 
à chaque position du volant. Le pilote dispose 
ainsi à chaque instant du contrôle précis de la 
manœuvre qu'il effectue. D'autre part, le dis- 
positif à déclenchement 4, au moyen duquel 65 
le pivot 5 est fixé dans la coque de l'avion, 
est destiné à permettre, en cas de grave dan- 
ger, au pilote de détacher très rapidement ou 
même instanlanénrent sous l’aclion d'une com- 
mande spéciale, la coque du pivot. Lorsqu'il 70 
effeclue celle manœuvre, la coque avec le mo- 
teur tombent librement, tandis que le pilote, 
dont le siège est fixé au pivot 5, tombe en 
chute ralentie avec les couronnes qui forment 
parachute. 79 
Les dispositions examinées ci-dessus pré- 
sentent l’avantage d'une maniabilité parfaite, 
obtenue au moyen de dispositifs mécaniques 
d’une grande simplicité. Cette maniabilité est 
telle que l'avion, équipé du dispositif, est ca- So 
pable de s'élever verticalement et de se dépla- 
cer dans n'importe quelle direction, avec une 
vitesse dépendant uniquement de la différence 
d’inclinaison que l'on donne aux plans diamé- 
tralement opposés d'une même couronne, S5 
donc de l'excentrement des anneaux de ma- 
nœuvre des plans des couronnes. 


RÉSUMÉ. 


L'invention est relative à un appareil pour 
la sustentation et la propulsion des avions, go 
caractérisé par le fait qu'il est constitué par 
des couronnes concentriques de plans orien- 
tables portés à l'extrémité de bras, ces cou- 
ronnes tournant en sens inverse l’une de 
l'autre, leur mouvement de rotation est em- 9? 
prunté, avec des intermédiaires mécaniques 
appropriés, à un moteur fixé dans la coque 
de l'avion. Les plans peuvent être inelinés 
uniformément sur Loute la périphérie des cou- 
ronnes ou être inclinés dissymétriquement dans 100 
chacune des couronnes, mais symétriquement 
ou dissymétriquement par rapport à l'ensemble 
de l'avion au moyen d'un dispositif au moyen 
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duquel les plans, montés à coulissement à 
l'extrémité des bras sur des glissières de profil 
approprié, sont commandés par des câbles re- 
liés à des anneaux placés au centre des cou. 
ronnes. Ces anneaux sont guidés par des galets 
portés eux-mêmes sur une monlure qui peut 
être excentrée au moyen d'un dispositif méca- 
nique approprié, les excentrements des an- 
neaux correspondant à chacune des couronnes 
pouvant être commandés simultanément ou 
indépendamment. La direction de l'avion est 
réalisée soit uniquement au moyen de diflé- 
rences dans l’excentrement des anneaux, soit 

r cette action concurremment avec celle 
d'un gouvernaïl de direction. Les axes des 
couronnes de sustentation et de propulsion 
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sont tubulaires et sont montés sur un pivot 
creux qui contient les transmissions de com- 
mande pour le réglage de l'inclinaison des 
plans et qui est fixé à la carlingue au moyen 
d'un dispositif à déclenchement tel que le pi- 
lote peut, par une simple manœuvre, aban- 
donner la carlingue et le moteur et rester 
suspendu avec son siège aux couronnes suslen- 


tatrices. L’avion est en outre muni d’un gou- : 


vernail de profondeur, de roues de sol avec 
amortisseur et d’une hélice pour le refroidis- 
sement du moteur, 
vax HONACKER. 
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